Neklidny volnobéh

Po dlouhé dobé jsem si nasel chvilku ¢asu abych se pod¢lil s étenati Autoexpertu o celkem
zajimavy piipad na znamem vozidle. Jednalo se o vozidlo Skoda Felicia 1,6, k6d motoru
AEE. Majitel vozidla si stézoval na neklidny volnobéh motoru kdy dochazelo ke slySitelnému
vynechavani vélcl a ¢asto motor Uplné€ zhasnul. Pfi castecné a plné zatézi byl chod motoru v
potradku. Tento problém se zacal vyskytovat asi tak mésic po piredchozi oprave, pti které byl
vyménén snimac otacek vackového hiidele spolu s rozdélovacem.

Piedchozi mechanik vyiesil tuto zavadu ,,pfeSponovanim® lanka plynu akcelerace tak,
aby byla skrtici klapka troSi¢ku pooteviena oproti klidovému stavu a volnob¢h tim
,,stabilizoval®.

Zakladni méreni

Pted méfenim jsem uvolnil lanko pedalu. Jako prvni diagnosticky ukon byla napojena
fidici jednotka, kde nebyla zjisténa zadna zavada. Prob&hlo zkontrolovani blok naméfenych
hodnot pfi jizd¢€ i pti volnob&hu, ale vSe bez zietelnych problémi.

Zkontrolovala se visueln¢ skrtici klapka, probéhl test akénich ¢lent, kde vSechny
¢leny fungovaly bezproblémové. Skrtici klapka se vy¢istila, vymazaly se adaptace a probéhlo
zakladni nastaveni Skrtici klapky s vysledkem v pofadku. Po startu motoru byl volnobéh
trochu vyssi a po dorovnani na klidovou hodnotu dochazelo stale k vypadktm, az motor
zhasnul.

Pravdivy osciloskop a zmatena jednotka

Nastala chvile pro paralelni diagnostiku. Osciloskopem byly zkontrolovany
potenciometry Skrtici klapky s kladnym vysledkem. Napojeni vstfikd a porovnani jejich
dynamiky prob¢hlo také bez problému. Po napojeni sekundarniho priibéhu napéti uz svitlo
svétlo nadgje. Dochazelo k obcasnému vypadku vysokého napéti na zapalovacich svickéach.
Zaméfil jsem se na zapalovaci civku.



Zeleny - Impulz na zapalovaci trafo (1V/div)
— Proud zapalovaciho trafa (2A/div)
Bily — Prabéh sekundarniho napéti (1kV/div)

Na oscilogramu je vidét jedno dlouhé sepnuti zapalovaci civky, o chvili dalsi a pak uz
se snizily otaéky a doslo ke zhasnuti motoru. Ridici jednotka na n&jakém zakladé obdas
nechava déle sepnuty koncovy stupeii zapalovaciho trafa, ¢imz nedojde k zapéleni smési a
motor vynechd. K uréeni pocatku a délky sepnuti vyuziva fidici jednotka mapu pro fizeni
zapalovani. K jeji pomoci ale potiebuje znat informace o zatézi, otdckach, natoceni hiidele a
signal ze snimace klepani.

Pii zvySenych otackach bylo spinani zapalovaciho trafa v pofadku.
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K dal$imu méteni byl pfidan snimac otacek a polohy vackového hiidele. Na tomto
oscilogramu je vidét spravny signal od hallova snimace, ale zapalovani se chova stéle stejné

defektné.

Mazant by

Cerveny — Snima¢ ota¢ek vackového hiidele (1V/div)
— Impulz na zapalovaci trafo (2V/div)
— Proud zapalovaciho trafa (2A/div)
Bily — Pribéh sekundarniho napéti (1kV/div)

Rada zkuseného diagnostika nepomohla
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Signal od vackového htidele je v danych norméch, kostry a napajeni jednotky po
zmeéteni také. Pro¢ ale na volnobéh vypadava signal k zapalovacimu trafu? Pii volnobéZznych
otackach fidi jednotka zapalovani podle specialni mapy. Je mozné ze problém bude v tomto

softwaru a proto dochazi k chybnému signalu. Nahodou j Jsem mel na diln¢ stejné vozidlo, ze

kterého jsem si zapuj¢il fidici
jednotku. Po zapojeni
jednotky a néasledném startu,
byl volnobéh v poradku. Za
chvili se ale zavada
projevovala znova.

Po tomto kroku uz
jsem byl bez nad¢&ji. Ani po
vymeéné fidici jednotky nic!
Nechal jsem vozidlo byt.
Clovek piece jen po chvili
pfijde na jiné myslenky.

Po odpocinku mysli a
konzultaci s Jifim Hamplem,
diagnostikem ktery mé do
tohoto oboru zasvétil, jsem
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byl pfiveden na radu sefizeni piedstihu.

Motor ohtaty na provozni teplotu, sejmuty kryt rozvodu, zapojena stroboskopicka
lampa. Vse pripraveno. Motor jsem nastartoval a se zatnutymi zuby doufal Ze se udrzi chvili
na volnobéh. Sériovou diagnostikou byla uvedena fidici jednotku do zakladniho nastaveni
predstihu.(v tomto rezimu nedochazi k regulaci piedstihu a piedstih je v tento okamzik
konstantni) Stroboskopickou lampou jsem ,,nablikal*“ sefizovaci znacky. Ty k sob¢ nebyly
presné sefazené. Nato¢enim rozdélovace zapalovani doslo k pfesnému nastaveni a po tomto
ukonu se motor opét po chvili rozkolisal az zhasnul.

Kvalita dilu zamotala ridici jednotku

V tento okamzik byly veskeré nadéje na opravu ztraceny. Mysl neposkytovala zadné
napady a samotnému se mi nechtélo uz nic dal$iho vymyslet a proto az druhy den s ,,Cistou‘
hlavou jsem se pustil znovu do prace. Opakovanym nastavenim ptedstihu a méfenim
osciloskopem se vysledky neménili. Pouze jsem zjistil Ze s vypadky zapalovani, dochézi i
k vypadkiim vstiikovani.
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Fialova — impulz zapalovaciho trafa (2V/div)
Zelena — snimacotacek vackového hiidele (1V/div)
Cervena, bila, Zlutd, riizova — vstiikovace (5V/div)



V rezerve bylo ale vozidlo se stejnym motorem a tak doslo k zapiijceni dalsi soucésti.
Rozdé€lovace se snimacem vackového htidele a otacek. Po sefizeni piedstihu fungoval motor
se zaptjcenym rozdélova¢em na volnob¢h a v celém rozsahu otacek bezvadné. Ani po péti
minutach chodu na volnobéh, Zadné zakolisani nebo zhasnuti motoru.

Zavada tedy na svéteé. Novy rozdélovac zapalovani byl vadny. M4 zvédavost mi nedala
a proto jsem zacal
zkoumat v ¢em se
1181 novy,
lesknouci se
rozdélovac od
stafického
zaoxidovaného
fungujiciho
originalu?

UZ z napisu bylo
vidét Ze se
nejednd o kvalitni
dil. Napojenim
osciloskopu a
zkoumanim
napétové hladiny
signalu nebyla
zjiSténa zadna L
chyba. Délka impulzu je proménna s otackami a nasimulovat stejné otacky pro oba a porovnat
jejich signaly bylo v mych podminkach nemozné. Co ale vytvaii impulz je oto¢na clona.
Premétenim jeji délky po obvodu byla zjisténa neshoda s origindlnim dilem.
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Délka jednotlivych mezer a clon se sice liSila o desetiny centimetrti, ale uz tyto
nepiesnosti uvadely fidici jednotku do omylu o postaveni vackového htidele. Ihned jsem se



spojil s Jirkou a po delsi diskuzi ( jak jinak my diagnostici se také dokazeme bavit) jsme
dospéli k zavéru ze tidici jednotka po ubézné hran¢ ocekava do urcitého ¢asového okamziku
hranu nabéznou a pokud ta nedojde do urcitého ¢asového okamziku, fidici jednotka tuto
informaci neo¢ekava a rozepina az po delsim case kdy opét ocekava hranu nabéznou.

"Novy" dil vadny Originalni dil

19,3mm 19,9mm

18,4mm 19,4mm| 18,8mm 19,8mm

19mm 19,8mm

Po konzultaci zavady se zakaznikem, mi dovezl novy dil od stejného neoriginalniho
vyrobce jako ptedchozi rozdélovaé a ani tento neuspél. Vyrobce zkratka vyrabi s urcitou
toleranci ktera neni shodna s originalnim dilem. Doporucil jsem zakoupit originalni dil, ale
zékaznik, vzhledem ke stafi vozu, zvolil vrakovisté. Po namontovani origindlniho dilu
z vrakovisté motor Sel na volnob&h bez problému.

Po této zkuSenosti uz ¢loveék prestava diivérovat vSemu co je nové. V soucasné dob¢ se
setkdvame se spoustou replikovych elektronickych dil, které nefunguji tak jak maji. Jejich
vyrobu. Nedivme se tomu, protoze pokud je poptavka po téchto dilech, vyrobci je na nas
budou chrlit ve velkém, a pokud nebudeme chtit namontovat tento dil zdkaznikovi ktery nema
finance na originalni, tak odejde k jinému opravéfi ktery mu jej namontuje.



