Zahadny Renault

Po dlouh¢ dob¢ pfinasim zajimavy piipad ktery mé¢ a mému kolegovi zamotal hlavu.
Vozidlo Renault Megane 11 1,5 dCi ptivezl kolega s problémem obc¢asného nenastartovani,
kdy dal$im pokusem motor ihned naskocil. Zavada se projevovala velmi sporadicky. Musim
zminit Ze vozidlo bylo vybaveno kartou a startovacim tlacitkem. Po zmacknuti tlacitka vejde
do chodu automaticky spousté¢ a pokud motor nelze nastartovat, spoustéc je v béhu jen asi 4
sekundy a po té vypne.

Diagnostika vzdy napovi

Prvnim krokem se vycetla pamét’ zavad tidici jednotky motoru. V ni bylo ulozeno 5
chybovych hlaseni.

Diagnostika fidici jednotky RENAULT EDC Delphi CR 2.0 Pamét' zavad
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P00BS Keontrola tiaku rozvodu paliva
Aktivace je vadna

P00B9 Kontrola tiaku rozvodu paliva
Max.hodnota meze regulace
dosazena

P008S Kontrola tiaku rozvodu paliva
Min.hodnota meze regulace
dozaZena

P0O0B7 Tiak v zdsobniku paliva
Aktivace jo vadna

P0340 Snimac polohy vadkového

hiidele (fada 1)
Nevérohodny signal
Poéet zdvad 5

Obr. 1 Pamét’ zavad
Vsechny vySe vypsané zavady mohli mit vliv na ob¢asny delsi start. Smazanim a

opétovnym nastartovanim zlistala zdvada pouze jedna: P0340 Snimac¢ polohy vackového
hiidele (fadal) nevérohodny signal.



Ptisel na fadu osciloskop a kontrola signélu. Snimac vackového hiidele je umistén u
tohoto motoru na plastovém krytu rozvodl. Snima impulzy od kola vysokotlakého Cerpadla
paliva. Vysledny signal nevykazoval Zadné anomalie ani pii zkusebni 10Km jizd¢. Pokud
doslo k vymazani zavady ihned se neobjevila, pouze v okamziku nastartovani motoru. Na
otazku proc se tato zdvada objevuje me¢ ihned napadlo zméfit snimac polohy vackového
htidele pfi startu a zkontrolovat jeho signal. Ten byl bez problémovy a hodnoty dosahovaly
predepsanych parametra obr.2.
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Obr. 2 signal vackového snimace

V nésledujicim méteni byl k signalu snimace vackového hiidele pfipojen i signal
polohy a otacek klikového hiidele obr.3. Bohuzel jsem nemél v databazi normalovy
oscilogram pro tento motor a tak jsem musel oslovit mé zndmé diagnostiky.
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Obr. 3 signal vackového a klikového hiidele
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Urcitou dobu trvalo nez jsem dostal vzorovy oscilogram a tak jsem se pustil do dal$iho
badani, pro¢ nékdy lze nastartovat a jindy ne. Po méteni vackového snimace pii startech a
rozboru oscilogramu byl nalezen moment kdy vozidlo nenastartovalo.
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Obr. 4 Vackovy snimac pii podafeném startu.
Modry signal je napéjeci napéti snimace, Cerveny je signal snimace a zluty je ukostieni. Po

zapnuti zapalovani dojde napé€ti na snimac jehoz signdl se nachazi v horni tirovni napéti. Na
zadném méfeném signalu obr.4 neni vidét zadna anomalie.
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Obr. 5 Vackovy snimac pii podafeném startu.

Modry signal je napdjeci napéti snimace, Cerveny je signal snimace a Zluty je ukostieni. Zde
po zapnuti zapalovani se nachazi signal snimace v dolni urovni napéti. V tomto piipadé nelze
vozidlo nastartovat.

Pro¢ nelze motor nastartovat jen v tomto pfipadé mi bylo zdhadou. Rozuzleni pfislo az
S poslanim oscilogramu klikového a vackového snimace z jiného vozidla které fungovalo bez
zavad.
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Obr. 6 Snimac vackového a klikového htidele z jiného vozidla.
Po shlédnuti bylo na prvni pohled patrné Ze signaly viibec nesouhlasi. V obrazu 6
(vzorového signalu) je vidét ze vztazna znacka na klikovém hiideli vychazi do dolni urovné

signalu vackového hiidele. Na méfeném vozidle obr. 3 je vztazna znacka umisténa mezi dolni
urovng signald vackového snimace.
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Obr. 7 Detail spravné nastaveného rozvodu.
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Obr. 8 Detail Spatné nastavené¢ho rozvodu naseho vozidla.

Nev¢tili jsme vlastnim oc¢im, protoze takovyto posun by zpusobil velké posunuti
rozvodového mechanismu a motor by nemohl vitbec fungovat. Doslo na kontrolu
rozvodového mechanismu. Po z aretovani klikového hiidele byl otvor pro aretaci vatkového
hiidele a vstfikovaciho ¢erpadla UipIn€ mimo. Zkusili jsme nastavit vackovou htidel do
zakladni polohy, v ten okamzik bylo i nastaveni vstfikovaciho ¢erpadla v potadku, ale klikova
htidel byla posunuta cca 150°! Jak by takto mohl motor fungovat?

Sundanim rozvodového femen jsme se pokusili nastavit hiidele do spravnych
aretacnich poloh. Bohuzel vackovou hiidel neslo natocit do ptesné polohy z divodu velkého
odporu. Demontézi vackového kola rozvodi byl problém ne svéte. Ulomeny vystupek
zajisténi kola vackového hiidele obr. 9. Kdy a jak k tomu doslo je zahadou. I kdyz ale bylo
kolo protoceno tak nastaveni rozvodového mechanizmu bylo v potadku. Je to mozna prace
pfedchoziho opravare ale to se asi nedozvime.



Obr. 9 Kolo vac¢kového hiidele.

Po objednani vackového kola a nastaveni rozvodu bylo vse v potadku. Signal
postaveni vackového a klikového hiidele byl v pofadku a vozidlo bézelo bez problémi. Ani
Vv paméti zavad po nékolika startech nabylo zadné hlaseni o chybe.

Daniel Hradecky, UOV na SOS a SOU Hradec Kralové, Vocelova



